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Denkfabrik #1:
Mobilitat in der Stadt
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Protokoll Datum: Uhrzeit: Ort:
12.06.2019 13:30-15:30 Uhr CF Frankenthal
TG 1

VERANSTALTUNG: Mobilitdtskonsens RLP, Regionalforum Frankenthal
DOKUMENTATION: Denkfabrik #1: Mobilitdt in der Stadt
MODERATOR / CO- Johannes Reimann / Jana Gallus (spitzenkraft.berlin / raum-
MODERATION: kom)
PROTOKOLLFUHRER: Dr. Jiirgen Brunsing (raumkom)

Anmerkung: Um eine dynamische Diskussion zu erméglichen wurden jeweils zwei vorgesehene
Gruppen zusammengelegt. Der Moderator Johannes Reimann tbernahm auf Wunsch des Auf-
traggebers neben der Denkfabrik ,Mobilitat in der Stadt* auch die Denkfabrik ,Mobilitat der Waren,
Guter und Logistik".
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TAGESORDNUNG

Mittwoch, 12.06.2019

13:30 Uhr

13:30 Uhr
14:30 Uhr

15:30 Uhr

Beginn

14:25 Uhr Runde 1: Gruppe Kreuz und Pik
15.30 Uhr Runde 2: Gruppe Herz und Karo

Ende der Gruppendiskussion Denkfabrik #1
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Im Anmeldebereich wurden die Teilnehmerinnen gefragt, welche Themen sie heute gerne in wel-
cher Denkfabrik diskutieren mochten. Fir die Denkfabrik Mobilitét in der Stadt gab es vorab fol-
gende Themenwiinsche:

Abb.1: Mobilitét in der Stadt - Themenabfrage im Eingangsbereich

Sharing Systeme

Birgerforen — Klima- und Mobilitatsgipfel

OPNV im Verkehrsstau

Parkraum in Stadt contra Freirdume

Konflikte zwischen Radverkehrsfiihrung und Bushaltestellen
Barrierefreier OPNV bis 2022?
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13:30 Uhr 14.25 Uhr Runde 1: Gruppe Kreuz und Pik
13:30 Uhr BegriiBung und Erldauterung Methode/Ablauf

Herr Reimann begrif3te die Gruppe, erlauterte den Ablauf der Denkfabrik und erklarte die Me-
thode.

13:35 Uhr Eisbrecher / Zurufabfrage Themen

Durch Zurufabfrage wurden Themen gesammelt, von denen eine Auswahl spater fur die
weitere Vertiefung genutzt werden sollen (orange Karteikarten). Sie wurden durch den
Moderator unmittelbar geclustert.
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Abb.2: Themensammlung Gruppe 1 Kreuz+Pik

Als Themenvorschlage (orange Karteikarten) wurden neben den vorab angegebenen Wiinschen
notiert:

e Ausbau Radwege / Radrouten

e Service fur Rad- und FuRBverkehr: Sitzgelegenheiten im stadtischen Raum

e Barrierefreiheit im Stadtraum (von Privaten wie von der 6ffentlichen Hand), insbesonde-
re in Einkaufsstral3en

Topgrafie fur mobilitdtseingeschrankte Personen beachten

Platzprobleme und damit verbundene Flachenkonkurrenz

Klimawandelanpassung durch Flachenentsiegelung

Vermeidung von Angstrdumen

Problem der unnétigen VergréRerung von Verkehrsflachen gemaf entsprechender
Richtlinien, damit Planung férderkonform wird

flexiblere Nutzung des Verkehrsraums
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Nouop,rwhE

Rettungswege freihalten

starkere Kontrolle von Falschparkern

Parkraumbewirtschaftung

Parkh&auser aus der Stadt

keine (6ffentlichen) Investitionen mehr in innerstadtische Parkhduser
Parkh&user innerorts anstelle von Stral3enparken

OPNV in der Stadt starken

OPNV fiir alle (barrierefreie OPNV-Infrastruktur)

Fahrradmitnahme in Bussen und Stral3enbahnen Uberall ermdglichen
Leistungsfahigkeit (nicht nur) im 6ffentlichen Verkehr verbessern
Vorrang fir effizientere Verkehrsmittel

Vorbilder / gute Beispiele sammeln (z.B. Kopenhagen)
menschengerechte Stadt

Pkw-Verkehr aus Stadtgrenzen heraushalten (die ,fast autolose" Stadt)
flachendeckend Tempo 30 in Stadten (und Tempo 120 auf BAB)
Sharing-Systeme einfiihren und ausbauen

CarSharing ausbauen bzw. in Verbindung mit autonomem Fahren weiterentwickeln
kostenloses innerdrtliches Parkhaus als niederschwelliges Angebot
Parkhauser an die Rénder von Stadten und Ausbau P+R
Warenverteilverkehr umweltfreundlich abwickeln

Menschen sollen niederschwellig Informationen fur Verkehrsmittel erhalten
Kostentransparenz und Umweltbelastung (des Kfz-Verkehrs)
Gesamtverkehrskonzept unter Einbeziehung des Wirtschaftsverkehrs
Bedarfe an die potenzielle Nachfrage anpassen

Neue Konzepte ausprobieren

Push and Pull

CityMaut

Durch die Clusterung des Moderators wurden gewisse Praferenzen sichtbar, die beim
Voting bestatigt wurden.

~Wertestreit" 16
OPNV 12
Parkraum 11
Gute Beispiele 7

Flachen- und Platzproblem
Barrierefreiheit / Service
Anpassung Klimawandel
7. Wirtschaftsverkehr
9. Sharing-Konzepte

OrRrEFUIo

14:00 Uhr Themenauswahl

Die Gruppe einigte sich nach Punkteabfrage und aufgrund der fortgeschrittenen Zeit einver-
nehmlich auf die thematische Vertiefung des ersten Punkts ,Wertestreit":

Themen die nicht abgearbeitet werden kénnen oder inhaltlich nicht passten, wanderten in den
Themenspeicher.
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Thema 1: Wertestreit

Abb.3: Vertiefung Wertestreit Gruppe 1 Kreuz+Pik

Durch Zurufabfrage wurden die unterschiedlichen Aspekte und Facetten des Themas
identifiziert (weiBe Karteikarten):

Veranderung von Forderrichtlinien durch Bund und Land: Férderbestimmungen er-
maoglichen viel zu selten das Ausprobieren neuer Losungen bzw. ein Abweichen von
Uberzogenen oder lokal nicht erforderlichen Standards

Bediirfnisse der Bevolkerung ermitteln: Die Politik sollte haufiger die Interessen
und Bediirfnisse der Menschen abfragen und diese beriicksichtigen

autofreie Innenstadt ausprobieren: Man sollte viel haufiger etwas testen und
schauen, ob eine autofreie Innenstadt funktioniert.

Gewohnheiten brechen: Menschen sollten starker angehalten werden, ihre
Gewohnheiten infrage zu stellen

mehr Mut und Rickgrat bei den Entscheidungstragern: Die Bevdlkerung ist
vom Bewusstsein her deutlich weiter als Politiker das glauben und akzeptieren
auch Entscheidungen und Maf3nahmen, die Einschréankungen bringen

Erleichterung von zeitlich begrenzten Verkehrsversuchen: Die rechtlichen und or-
ganisatorischen Rahmenbedingungen schranken die Méglichkeiten derartiger
Verkehrsversuche viel zu stark ein. Dies sollte sich andern

Wirkungskontrolle: Wahrend und nach Verkehrsversuchen sollten die unterschiedli-
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chen Folgen und Wirkungen erhoben werden

e Erreichbarkeit sicherstellen: Bei entsprechenden Verkehrsversuchen muss die
Erreichbarkeit aller Stellen sichergestellt sein

e zentrale Zustandigkeit fur Koordination: Anstatt verkehrliche Ansatze mit unter-
schiedlichen Entscheidungstragern auf unterschiedlichen Ebenen abstimmen zu missen
sollte es jeweils eine verantwortliche Stelle geben, die die Umsetzung koordiniert

e Quartiersbezogene Losungen: Verkehrliche Lésungen sollten starker auf die
Besonderheiten der jeweiligen Quartiere eingehen

14:20 Uhr Themenspeicher

In den Themenspeicher wurden durch Abfrage diejenigen Themen eingebracht, die entweder so
noch nicht bei der Themenabfrage genannt wurden, aber relevant erscheinen, oder die neu ge-
nannt wurden.

14:25 Uhr Ende

14:30 Uhr 15.30 Uhr Runde 2: Gruppe Herz und Karo

14:30 Uhr BegriiBung und Erlduterung Methode/Ablauf

Herr Reimann begri3te die Gruppe, erlauterte den Ablauf dieser Denkfabrik und erkléarte in der
gebotenen Kirze die Methode.

14:35 Uhr Eisbrecher / Zurufabfrage Themen

Durch Zurufabfrage wurden Themen gesammelt, von denen eine Auswabhl spater fur die
weitere Vertiefung genutzt werden sollen (griine Karteikarten). Sie wurden durch den Moderator
unmittelbar geclustert.

10
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Abb.4: Themensammlung Gruppe 2 Herz+Karo

Als Themenvorschlage (griine Karteikarten) wurden notiert:

Harmonisierung Radverkehrsfiihrung

direkte, schnelle Verbindungen im Radverkehr, Erh6hung der Sicherheit
Radverkehrsinfrastruktur bei Neubau verpflichtend errichten

Konflikte Radverkehr und OV an Haltestellen

Konflikte Ful3-Radverkehr Iosten

Nutzungskonflikte im begrenzten StralRenraum lésen

Attraktivitatssteigerung des FulRverkehrs, u.a. durch Erhdhung der Verkehrssicherheit
Laufbusse / Walking-bus zu Schulen

Verbot des motorisierten Individualverkehrs in der Stadt

Ruhezonen ohne Verkehrsmittel schaffen

Vorrangnetze fir alle Verkehrsarten

flexible Lésungen / dynamische Flachennutzungen

Attraktivitat einer Stadt erhéhen, aber wie? Eine Grundsatzdiskussion uber lebenswerte

11
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Stadte ist vonnéten

Verlagerung der Einkaufszentren an den Stadtrand

kostenlose Parkh&user in der Innenstadt von Mittelstéadten
Reduzierung des ruhenden Kfz-Verkehrs

integrierte Verkehrsmittelangebote / zentrale Mobilitatsplattformen /
Mobilitatsketten schaffen

Verbesserung der ,last Mile* im OV durch autonome Fahrzeuge
Individualisierung des OV (OV on demand)

Forderung von Fahrdiensten

Verkehrsvermeidung und Mobilitatsverbesserung vor dem Hintergrund des Klimaschut-
zes

kostengiinstigere Stadttickets fur OV und Mitnahme von Fahrradern
Verbindliche OV-Anbindung

Ausbau StraRenbahnnetze

Schnittstellen zwischen OV und mIV optimieren

nicht nur zentrierte Linienfithrungen im OV

attraktives Bahnhofsumfeld schaffen

Larm- und Schadstoffbelastung berticksichtigen und reduzieren
Kosten der Mobilitat in der Stadt in die Offentlichkeit tragen
Analyse der Landflucht

Zwischenzeitlich kam eine allgemeine Diskussion tber die Ziele dieser Denkfabriken auf, da die
Problemsicht der Anwesenden je nach Stadtgré3e und fachlichem Hintergrund unterschiedlich
sei und es insofern schwierig sei, von einem Standpunkt aus zu diskutieren.

15:15 Uhr ,,Wiinsch Dir was"

Angesichts der fortgeschrittenen Zeit verzichtete der Moderator auf eine weitergehende
Clusterung und das Voting und fragte stattdessen die Anwesenden: Wenn Sie einen Wunsch
frei hatten — wem wirden Sie sagen, was zu tun ist?

12
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Abb.5: ,Wer soll was tun?" Gruppe Herz+Karo

Kommune: Verkehrsplanung

Kommune: Ordnungsamter

Kommune / EVUs: Berlicksichtigung Mittelspannung bei Tiefbauarbeiten (Leerrohre)
Aufsichtsbehérde: muss OV-Ausbau in / fiir verschuldete Gemeinden genehmigen
Land RLP / ADD: Verwaltungsgrenzen tberwinden

Land RLP: kommunale Verkehrskonzepte mit vom Land abgesteckten
Rahmenbedingungen / Vorgaben

Land RLP: Fachleute in die Fachgremien der Landesregierung

Land RLP: bessere politische Vernetzung der Stadte, um europdische Fordermittel
zu bekommen

Land RLP: Beschleunigung der Verfahren im Bereich des Landesrechts

Bund / Land: Anderung des Baurechts hinsichtlich Einzelhandel auBerhalb der Zentren
(Bund): Testlabs — ausprobieren im Reallabor

15:25 Uhr Themenspeicher

In den Themenspeicher wurden durch Abfrage diejenigen Themen eingebracht, die bislang noch
nicht bei der Themenabfrage genannt wurden, aber relevant erscheinen. Es gab keine Meldun-

gen.
15:30 Uhr Ende Gruppe Herz und Karo

13
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Gegen 15:30 Uhr endete diese Denkfabrikphase mit dem Abschluss der zweiten und letzten Grup-
penphase.

Dr. Jurgen Brunsing

(Protokollant)

14



Mobilitatskonsens RLP, Rf Frankenthal 12.6.2019 - Seite 15 von 60

Denkfabrik #2:
Mobilitat auf dem Land

15
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Protokoll Datum: Uhrzeit: Ort:
12.06.2019 13:23 — 15:30 Uhr CFF Frankenthal,
TG5

VERANSTALTUNG: Mobilitdtskonsens RLP, Regionalforum Frankenthal
DOKUMENTATION: Denkfabrik #2: Mobilitat auf dem Land
MODERATOR / CO-
MODERRATIOIN: Dr. Christian Muschwitz / Christian Johann (raumkom)
PROTOKOLL: Fabian Bauer (raumkom)

16
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TAGESORDNUNG

Dienstag 12.06.2019

13:23 Uhr

13:23 Uhr
14:35 Uhr

15:30 Uhr

Beginn Denkfabriken #2

14:22 Uhr Runde 1: Gruppe Herz+Karo
15:30 Uhr Runde 2: Gruppe Kreuz+Pik

Ende Denkfabriken #2

17
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13:23 Uhr - 14:22 Uhr | Runde 1: Gruppe Herz+Karo

13:23 Uhr BegriiBung und Erlduterung Methode/Ablauf

Herr Dr. Muschwitz begru3t die Gruppe, stellt sich und Herrn Johann vor, erlautert den Ablauf der
Denkfabrik, erklart den Verlauf und den inhaltlichen Rahmen.

13:25 Uhr Eisbrecher/Kartenabfrage Themen

Durch Kartenabfrage werden die Themen gesammelt, die spater fir die weitere Vertiefung
genutzt werden sollen.

Abb.: 12.06.2019 - Themensammlung - Gruppe Herz+Karo
Als Themenvorschlage werden benannt:
A. Angebote (OV)
1. OPNV on demand als Chance; autonome Busse als Chance im landlichen OV: On-

demand-Angebote werden als Chance gesehen, um dort Angebote bereitzustellen, wo
nicht ausreichend AST-Anbieter vorhanden seien. So liel3e sich gleich auch ein attraktive-

18
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res, regulares Angebot schaffen. Auch autonome Fahrzeuge kénnten hierfiir kiinftig
einen Beitrag leisten, so sie zu geringeren Kosten zu betreiben waren.

Bessere Koordination von Angeboten in der Mobilitat; Bessere Koordination der
Angebote (Birgerbusse): Fiur den landlichen Raum bestiinden im Allgemeinen
eigentlich bereits verschiedene Mobilitatsangebote, die in ihrer Gesamtheit durchaus
attraktiv sein kénnten. Somit sei vor allem ein einfacher Zugang erforderlich.

Im Speziellen seien Birgerbusse besser zu koordinieren. Die Stellung von Blrgerbussen
im Gesamtsystem sei nicht immer klar versténdlich und deren Einsatz teils
widersprichlich gegentiber dem Wunsch nach regularen Angeboten.

Bessere Abstimmung der Verkehrsmittel (DB, Verbiinde); Einfacher Ubergang zwi-
schen den OPNV-Verkehrsverbiinden / Tickets, die die Grenzen uiberschreiten:
Auch der reguléare Busverkehr sei fur reibungslose Reiseketten konsequenter an die
Schiene anzubinden. Neben den Verkehrs-/Taktzeiten gelte dies auch fir die Tarife, die
einen Ubergang erméglichen sollten.

Einfache Taktfahrpléane; Attraktive Taktung (besser 20min-Takt): Die Fahrpléane
sollten durch getaktete Angebote leicht verstandliche gehalten werden; auRerdem sei
eine attraktive Taktung erforderlich. 20min-Takte werden erforderlich gehalten, um
Personen mit Pkw-Zugriff zu erreichen.

Intermodale Verkehrsauskunft; Real-Time VK-Infos: Zur Darstellung der tatséchlichen
Angebotsbreite sollte die Verkehrsmittelauskunft intermodal geschehen, um auch
glnstigere Optionen jenseits der Routinen zu zeigen. Hinsichtlich der Verkehrsinfos im
OV sollten fiir eine bessere Angebotsqualitat auch vermehrt Echtzeitinformationen zum
Einsatz kommen.

Reaktivierung SP(N)V-Strecken: Als Riickgrat eines attraktiven OPNV sei der Schienen-
verkehr unverzichtbar, so dass nicht genutzte Strecken wieder reaktiviert werden sollten.

B. Finanzen

1.

Sichere Finanzierungsmodelle; OPNV als Pflichtaufgabe: Fiir den OPNV seien dauer-
haft sichere Finanzierungsmodelle erforderlich, um langere Anlaufzeiten zu sichern. Mit
dessen Definition zur kommunalen Pflichtaufgabe bestiinde die rechtliche Mdglichkeit, at-
traktive Angebote auch finanzieren zu kdnnen.

Kostenloser OPNV als ,glinstigste Losung*?; 365€-Ticket (nicht ganz kostenfrei): Es
wird die Frage gestellt, ob ein komplett kostenfreier Zugang zum OPNV dauerhaft nicht
glnstiger sei, als der Aufwand aller Gibrigen Ansatze fiir ein attraktives Angebot. Dement-
gegen wird eingewandt, dass auch ein nicht ganzlich kostenfreies, aber giinstiges Angebot
ebenfalls attraktiv sein kbnne. Die 365€-Jahresticket-Variante bréachte Einnahmen, wiirde
die Qualitat eines guten Angebotes aber nicht schmalern.

C. Infrastruktur

1.

Leistungsfahige Breitbandinfrastruktur Mobilfunk; Kostenfreies WLAN im OV; Dy-
namische Fahrgastinfo + Netz: Um kinftig moderne Mobilitat anbieten zu kénnen sei
nicht nur klassische Verkehrsinfrastruktur erforderlich, sondern schnelles, mobiles
Internet. Dies sei auch fur die dynamische Fahrgastinfo vorteilhaft. Im kleinteiligen Sinne
wiirde bereits WLAN im Bus den Weg im OV attraktiver gestalten.

Attraktivere Haltestellen; Mitfahrerbanke: Als Zugang zum OV seien die Haltestellen
als kleinteilige Infrastrukturmafnahme einladender zu gestalten. Auch Mitfahrerbanke
seien eine einfach und gunstig zu schaffende Mobilitatsinfrastruktur.

Mobilitatshubs einrichten: Im kleineren Maf3stab und tibergeordnet seien
Mobilitdtshubs zu definieren, die Umsteigebeziehungen und dariiber hinausgehende
Mobilitatsangebote bereithalten.

E-Ladeinfrastruktur: Diese sei unabhangig vom OPNV sinnig, um die Elektrifizierung
des Pkw-Bestands zu férdern.

D. Radwege
1. Ausbau der Radwege; Unterhaltung der Radwege: Das Netz stralenbegleitender Rad-

wege sollte ausgebaut werden, um zwischenértliche, kurze Wege komfortabel mit dem
Rad zuriicklegen zu kénnen. Fir eine attraktive Nutzung im Alltagsverkehr sei auch deren
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Unterhalt zu verbessern; so sollten beispielsweise Wirtschaftswege (die sinnvollerweise
in das Netz integriert werden) saisonal gesaubert werden.

2. Radschnellwege: Als eigene Kategorie sollten auch Radschnellwege bertcksichtigt
werden, um die Mdglichkeit ztigiger, Gberortlicher Verkehre zu schaffen.

3. Radwege als Wirtschaftsfaktor / Tourismus: Jenseits des Kontextes der
Alltagsmobilitat sei auch der touristische Stellenwert der Radinfrastruktur zu
bertcksichtigen (um neben durchreisendem Radverkehr auf ausgewiesenen Routen die
Region auch lokal erlebbar zu machen).

4. Sichere Fahrradabstellanlagen (E-Bikes): Angesichts immer wertigerer Rader muss
auch der Standard der Abstellanlagen steigen (insbesondere an Zugangen zum OPNV).

5. Ausbau der Radmitnahme im OV: Die Mitnahme im OPNV sei auszubauen.

E. Raumplanung

1. Sicherung einer Grundversorgung (Backer, Metzger): Um Wegedistanzen zu begren-
zen, sollten tagliche Bedarfe mdglichst ortsnah bedient werden.

2. Mobilitatssicherung / Teilhabe: Mobilitat sei als Basis einer gesellschaftlichen Teilhabe
zu begreifen. Wie sei demgegeniber mit Linien und verkehren zu verfahren, die sich
nicht hinreichend wirtschaftlich decken lie3en?

3. Mobilitatsgarantie auf dem Land / 1h-Takt: Entsprechend sei auch Mobilitat auf dem
Land ohne Pkw sicherzustellen, z.B. die Erreichbarkeit aller Orte im Stundentakt.

4. Raumplanung weiter gedacht: Raumplanung sollte gedanklich und planerisch vorweg-
greifen, wie Verkehrsstrome sich innerhalb eines gestarkten/attraktiveren landlichen
Raumes entwickeln wirden.

5. Abgrenzung Mobilitat Stadt vs. Land: Mobilitat auf dem Land sei per se anders zu
denken, als Mobilitat in der Stadt (z.B. Dispers, kein Stau). Zu unterscheiden sei auch
tatséchliches Land vom Stadtumland.

F. Barrierefreiheit

1. Bessere Mobilitat fir Behinderte und Senioren: Barrierefreiheit sei nicht nur fur
Menschen mit Behinderung relevant, sondern auch fur immer mehr &ltere Menschen.

2. Barrierefreier OPNV bis 20227?: Es wird die Frage gestellt, wie die Barrierefreiheit
zum Zieldatum zu realisieren sei.

3. Elektrifizierung von Bahntrassen: In landlichen Gebieten sollten Schienenstrecken ab-
seits von Haupttrassen elektrifiziert werden.

4. Barrierefreie Ruf(sammel)busse; Ruftaxis fur Senioren und Behinderte in Randzei-
ten: Es wird ein Konflikt in der Forderung nach jederzeitiger Barrierefreiheit von Fahrzeu-
gen gegenuber dem Einsatz kleinerer Fahrzeuge gesehen. Gebenenfalls sei auf die
Barrierefreiheit aller Fahrzeuge zu verzichten und ein paralleles Angebot fur
Mobilitatseingeschrankte auf Abruf vorzuhalten.

G. Analyse
1. Identifikation von Verkehrsstromen: Fur Planungszwecke sollten tatséachliche
Verkehrsstrome erfasst werden, um entsprechende Angebote erstellen zu kénnen.
2. Evaluation der Verkehrssituation regelmafig: Verkehrliche Situationen sollten einer re-
gelmaRigen Bewertung unterliegen, damit diese angemessen abgewickelt werden kénnen.
3. Linienfihrung von Bussen: Diese solle die Anbindung von Orts- an die Zentren der
Verbandsgemeinde gewahrleisten.

H. Sonstiges

1. Buslinienbliindel entzerren; kleine Anbieter berticksichtigen (Ausschreibungen):
Ausschreibungen sollten Lose vorhalten, die auch durch kleinere, regionale Anbieter
bedient werden kénnen.

2. Ab wo schadet ungebremster Personenverkehr mehr als dass er nutzt?: Es steht
die Frage im Raum, inwieweit eine weitere Férderung des Personenverkehrs insgesamt
dienlich ist.

3. Image / Markenbildung im OPNV: Mit Verweis auf die Wiener Linien, die sich zur eigen-
standigen Marke entwickelt haben, solle auch der OV im landlichen Raum als Marke préa-
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senter werden.

4. Rlckbau der roten Welle vs. urbanes Problem: Nicht optimale Verkehrsflliisse werden
als Problem gesehen; insbesondere wenn diese planerisch akzeptiert sind. Es wird erwi-
dert, dass dies vor allem im urbanen Kontext relevant ware; weniger im landlichen.

5. Individualverkehr nicht a priori diffamieren: Im Gegensatz zur Stadt sei der Pkw als
Mobilitatsoption auf dem Land fiir bestimmte Bedarfe unerlasslich. Anderungen im
Mobilitatsverhalten sollten sich deswegen nicht am Pkw abarbeiten.

6. Wird Klimawandel ausreichend beriicksichtig?: Es steht die Frage im Raum, ob ange-
sichts des sich abzeichnenden Klimawandels das aktuelle Aktivitdtsniveau ausreicht.

13:43Uhr Themenauswahl

Die Clusterung zeigt in der groBen Themenvielfalt ein gréBeres Interesse an drei Themen. Die

Punkteabfrage ergibt folgende Priorisierung:

Angebote OV
Finanzen
Infrastruktur
Rad

Analyse
Raumplanung
Barrierefreiheit

Noos~whpE

18 Punkte
16 Punkte
14 Punkte
9 Punkte
5 Punkte
3 Punkte
1 Punkt

Thema 1: Angebote OV

Abb.: 12.06.2019 - Bearbeitung Angbote OV - Gruppe Herz+Karo
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Analyse der Verkehrsbedarfe; RLP stark autoorientiert; Angebots- vs. Nachfrageorientiert;
Haltestellendichte erhhen; OPNV als Zuschussbetrieb verstehen und wollen; Mobilitat ver-
andern zu Gunsten von Klimaschutz: Der hohe Pkw-Anteil im landlichen Raum RLPs werfe die
Frage auf, was als gutes Verkehrsangebot auf dem Land definiert werden kénne und was als sol-
ches auch Akzeptanz fande.

Dementgegen wird auf die Ansatze angebots- und nachfrageorientierter Planungen verwiesen.
Angebotsorientierte Ansatze hatten das Potenzial far Uberproportionale
Nachfragesteigerungen, was anhand von Schienenreaktvierungen belegt sei. Auch eine
Erhéhung der Haltestellendichte ware in diesem Sinne wirksam.

Dafur misste der OPNV als Zuschussbetrieb verstanden werden und als solcher dennoch auch
gewollt werden.

Dies kommt dem Gedanken entgegen, Mobilitat im Sinne des Klimaschutzes zu verandern und
dies als Uibergeordnetes Ziel zu begreifen.

OPNV als Standortfaktor verstehen; Kulissen beachten; Landlichen Raum differenzieren:
OPNV sei nicht nur fiir die Stadt Standortfaktor, sondern solle selbstverstandlich auch im landli-
chen Raum als solcher gesehen werden. Der Begriff des landlichen Raumes sei dabei zu
differenzieren und die verschiedenen Kulissen zu beachten. Unter dem Begriff des landlichen
Raumes fielen in RLP tatsachlich strukturschwache Regionen; suburbane Verflechtungen sollten
als eigene Kulisse nicht auch darunter subsumiert werden, da hier andere Herangehensweisen
erforderlich seien.

Informationsfluss als Grundlage; Verbiinde harmonisieren (Zeiten, Apps): Die Potenziale der
Digitalisierung seien unbedingt zu nutzen, um den OPNV den Menschen néher zu bringen; der
Informationsfluss sei Grundlage dafir. Au3erdem sollten die Angebote der Verkehrsverbiinde har-
monisiert werden. Fir verbundibergreifende Pendler in Grenzgebieten wird ein ,homezone-
Angebot“ vorgeschlagen, das sich am Wohnstandort und den Wegelanden ab dort orientiert, an-
statt eigene verbundibergreifende Zeitkarten zu benétigen.

Verkehrsdaten als 6ffentliches Gut; Schnittstellen definieren: Verkehrsdaten sollten im Sinne
der Transparenz frei zuganglich sein und als 6ffentliches Gut begriffen werden. Zudem solle das
Land Schnittstellenstandards schaffen, um diese Daten verarbeiten zu kénnen.

Landesticket anbieten; besser Landeriibergreifend (D-Ticket): Insbesondere verbundiibergrei-
fende Tickets im Bereich der Zeitkarten seien zu verbessern. Im weiteren Schritt gilt dies auch fiir
landertbergreifende Angebote. Es wird auf die App mobility inside verwiesen, die dies bereits bote.

Flexible FahrzeuggréRRen; mobility on demand; Mehr Verkehr durch gréRere Flexibilitat;
Mehr Mobilitat bei weniger Verkehr (IV Substitution): Es sei zu eruieren, welche Fahrzeuggro-
Ben wo rentabel eingesetzt werden kdénnen; welche Verkehrsangebote damit realisierbar seien
und welche Formate sich eigneten, um Verkehre zu bindeln. Auch mobility on demand kénne ein
Baustein sein.

Strittig ist im Weiteren, ob derartige Flexibilisierungen nicht auch zu zusatzlichem Verkehr fuhrten.
Hier sei vorab auszuhandeln, welches ,mehr* an Verkehr gewollt und akzeptabel sei. Dem wird
damit begegnet, dass dies relativ nachrangig sei, sofern damit Pkw-Individualverkehre verlagert
werden kdnnten.

Jobtickets einfacherer Zugang: Erwerbsbedingungen fiir Jobtickets sollten erleichtert werden.
Dies kénne Uber geringere Mindestabnahmemengen geschehen oder Uber eine bevorzugte
Tarifierung, wenn daftr auf Stellplatze verzichtet wiirde.

OPNV im Land auf RLP-Takt ausrichten: Es wird gefordert die Verkehrsangebote starker auf
den RLP-Takt der Schiene auszurichten, um so einfachere Reiseketten zu ermdglichen.

Thema 2: Finanzen
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Abb.: 12.06.2019 - Bearbeitung Daseinsvorsorge - Gruppe Herz+Karo

Analyse kostenfreier OV mogl. billiger; Kostenfreier OV als Umstiegs Ausldser von 1V,
externe Kosten IV mitberiicksichtigen: Die Tauglichkeit der Ansétze eines kostenfreien OPNVs
sollten untersucht werden. Dabei sollten auch Einsparungen, die z.B. liber den entfallenden
Vertrieb entstehen, beriicksichtigt werden. Auch externe Kosten des Pkw-Verkehrs, die durch eine
Verlagerung der Verkehrsnachfrage entfallen, seien zu berticksichtigen.

Ein derart vereinfachter Zugang zum OPNV wiirde den Umstieg vom Pkw deutlich erleichtern.

Flixbusangebote tberprifen: Im Zusammenhang mit Preisen wird die Notwendigkeit gesehen,
die Preise im Fernbusverkehr auf ihre Seriositat zu Uberpriifen, da diese mitunter als Referenz
wahrgenommen wiirden und auch Auswirkungen auf die Preiswahrnehmung im OPNV hétten.

Flugverkehr reduzieren; Auswirkungen Flugverkehr analysieren: Die bisherige Férderung des
Flugverkehrs sei zu untersuchen und kritisch zu prifen. So auch die Wirtschaftlichkeit 6éffentlich
betriebener Flughafen. Auch implizite, mittelbare Férderungen sollen dargelegt werden. Umfang
und Relevanz der Verkehre, insbesondere verlagerbarer Kurzstreckenverkehr, sollen untersucht
werden.

Parkgebihren bei P+R abschaffen: Parkgebihren im P+R sollten nicht erhoben und als inkludi-
ert betrachtet werden, da bei einer weiteren Tarifierung die Kostenkombination von Parkgebtihr
und OV-Ticket den Bruch des Pkw-Wegs in eine Pkw-OV-Wegekette endgiiltig unattraktiv erschei-
nen lieRRe.

Alternative Finanzierungsmodelle fiir OV im landlichen Raum; Mobilitatsabgabe analog
Frankreich; Mobilitat nie getrennt sehen: Fir den landlichen Raum sollten weitere Finanzie-
rungsquellen herangezogen werden. Als konkretes Beispiel werden Unternehmensabgaben nach
der Zahl der Arbeitsplatze genannt, so wie dies in Frankreich praktiziert wirde.

Mobilitét solle dabei nicht isoliert betrachtet werden und so auch in finanziellen Fragen die Stadt-
Umland-Verflechtungen beriicksichtigt werden.

14:20 Uhr Themenspeicher

Die Teilnehmer erhielten abschlieRend die Mdglichkeit, noch nicht geauRerte Uberlegungen in den
Themenspeicher zu geben. Hier gab es keine weiteren Beitrage.
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14:22 Uhr Ende Gruppe Herz+Karo

14:35 Uhr - 15:30 Uhr | Runde 2: Gruppen Kreuz+Pik
14:35 Uhr BegriiBung und Erlauterung
Methode/Ablauf

Herr Dr. Muschwitz begruf3t die Gruppe, stellt sich und Herrn Johann vor, erlautert den
Ablauf der Denkfabrik, erkléart den Verlauf und den inhaltlichen Rahmen.

14:37 Uhr Eisbrecher/Zurufabfrage Themen

Durch Kartenabfrage werden die Themen gesammelt, die spater weiter vertieft werden sollen.
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Abb.: 12.06.2019 - Themenabfrage - Gruppe Kreuz+Pik

Als Themenvorschlage werden benannt:

A. Angebote

1. Bedarfsgerechte Angebote; Mehr OPNV-Anbindungen im landlichen Raum: Es
wird der Wunsch nach verbesserten OPNV-Angeboten im landlichen Raum artikuliert.

2. Reaktivierung SPNV; H2-Busse als Zubringer; Fahrdienste und Blirgerbusse on-
demand schaffen: Ein Ansatz fiir ein Mehrangebot wird in einer Ausweitung des
Schienenverkehrs gesehen — Reaktivierungen sollen genutzt werden, um die
FlachenerschlieBung mit starken Achsen zu verbessern. Als Zubringerverkehre
werden eigens Wasserstoff-Busse ins Spiel gebracht. Unabhéngig davon und starker
auf bestimmte Verkehrssegmente bezogen sollen verstarkt Fahrdienste und
Birgerbusse geschaffen werden, bzw. deren Angebote flexibilisiert werden.

3. Einfacher Ubergang zwischen den OPNV-Verkehrsverbiinden — Tickets, die
Grenzen iiberschreiten: Es solle Wert auf Ubergangstarife gelegt werden.

B. Raumplanung

1. Lé&ndlichen Raum definieren: Bei den verschiedenen Problemen und Lésungsansat-
zen solle immer zwischen Stadtumland und tatséchlichem landlichen Raum
differenziert werden. Das Stadtumland mag landlich wirken, jedoch stellt sich die
Situation im zentrumsfernen landlichen Raum nochmals abweichend dar.

2. Verbesserung Nahversorgung: Um Wegedistanzen zu reduzieren, solle Wert auf
eine verbesserte Nahversorgung gelegt werden.

3. Hohe Bedeutung Strallenanbindung: Trotz der haufigen Fokussierung auf den
OPNV sei der Stellenwert der StraRenanbindungen zu beriicksichtigen.

4. Wohnen und Arbeiten auf dem Land statt Pendeln; Arbeitsmodelle (Homeoffice);
Co-Working-Spaces: Es sollte angestrebt werden auf dem Land auch verstarkt ,mo-
derne” Arbeitsplatze zu ermdglichen. Dazu sollten Arbeitsmodelle ein gewisses MalR an
Homeoffice erméglichen, da Prasenz nicht immer vollstandig von Néten sei. AuBerdem
sollte die Einrichtung von Co-working-spaces als Option berticksichtigt werden.

C. Effizienz
1. Kombinierter Personen-/Giiterverkehr: Durch Gitermitnahme im OPNV soll dessen
Auslastung und Rentabilitét verbessert werden; vor allem auch im Busverkehr.
2. Bessere Ausnutzung der Angebote, Effizienz: Bestehende Angebote seien besser
auszulasten, um effizienter agieren zu kénnen.
3. Effiziente Fahrzeuge: Es sollten angebotsabhéngig passende Fahrzeuggrofien
genutzt werden.

D. Mitfahren

1. Fahrgemeinschaften, Mitfahrer-Apps: Fir eine effizientere Nutzung von Pkw sollen
Fahrgemeinschaften als formalisierte Angebote weiter geférdert werden. Dies kénne
auch Uber Apps geschehen, so dass ein physisches, drtliches Angebot nicht zwingend
erforderlich sei.

2. P+R-Parkplatze, Mitfahrerparkplatze: Dennoch sollen auch (raumliche)
Sammelplatze eingerichtet werden — der Praktikabilitdt des Angebotes halber und um
diesen eine Présenz zu schaffen.

3. Fahrrad abstellen: An diesen Stellplatzen sollen auch sichere Parkmdglichkeiten fir
Fahrrader geschaffen werden, um dem Zugang unabhéngig von einem eigenen Pkw
zu erleichtern.

E. Barrierefreiheit
1. Barrierefreie Ruf (Sammel) Busse; Barrierefreier OPNV bis 2022?; bessere Mobilitat
fur Behinderte und Senioren: Die Barrierefreiheit solle auch bei kleinteiligen Ange-
boten des OPNV weiter ausgebaut werden. Dennoch wird das zeitliche Ziel bis 2022 als
ambitioniert erachtet. Solche Angebote verbesserten auch die Mobilitdtsbedingungen
alte-
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rer Menschen im Allgmeinen.
2. Niederschwellige Info-Angebote: Barrierefreiheit beginne auch bei der OPNV-
Information. Dies solle nicht nur digital erfolgen, sondern auch Gber klassische Medien.

F. Tourismus
1. Mobilitat und Tourismus (OV und Rad-/Wanderwege); Tourismusstréme nachhaltig
steuern, managen: Tourismus solle enger an den OV angebunden werden; auch Rad-
/Wanderwege und deren Beriicksichtigung angelegt werden — gerade die Land-
schaftskulisse in RLP sei dafiir geeignet. In der Steuerung der Tourismusstrome
miissen lokale Uberlastungen vermieden werden.

G. Rad

1. Radschnellwege: Sollen vermehrt angelegt werden, um direkte tberdértliche
Verbindungen zu schaffen.

2. Radverkehr an generellen Straf3en: AuRerortsstraf3en seien fur die Nutzung durch
den Radverkehr zu eng; auch die radverkehrseigene Infrastruktur kdnne haufig
groRRzligiger angelegt werden.

3. Konflikte landwirtschaftliche / Forsten-Verkehre und Radverkehrsnetze; Chancen:
Bei vorhandener Wegeinfrastruktur solle die Konfliktintensitat mit weiteren (urspringli-
chen) Nutzungen bertcksichtigt werden. Dennoch werden in dieser Infrastruktur Chan-
cen gesehen, um Netzte zlgiger und wirtschaftlicher zu vervollstandigen.

4. Fahrrad abstellen: Es seien allgemein mehr Abstellmdglichkeiten zu schaffen.

H. Sonstiges

1. Umweltbahnhofe (Solar): Bahnhofe selbst sollen Umweltbelange starker
berlicksichtigen. So kdnnten sie als Standorte fiir Solaranlagen dienen.

2. Ab wo schadet ungebremster Personenverkehr mehr als dass er ntitzt?: Es steht
die Frage im Raum, inwieweit eine weitere Férderung des Personenverkehrs
insgesamt dienlich ist.

3. Wird Klimawandel ausreichend berticksichtig?: Es steht die Frage im Raum, ob an-
gesichts des sich abzeichnenden Klimawandels das aktuelle Aktivitatsniveau ausreicht.

15:01 Uhr Themenauswahl

Die Auswahl zeigt, dass dem landlichen OPNV das héchste Interesse beigemessen wird und
danach das Stadt-Land-Verhaltnis steht.

1. Raumplanung 15 Punkte
2. Angebote 14 Punkte
3. Rad 10 Punkte
4, Barrierefreiheit 6 Punkte
5. Tourismus 5 Punkte
6. Mitfahren 4 Punkte
7. Effizienz 3 Punkte
8. Sonstiges 1 Punkte

Thema 1 Raumplanung:

Durch Zurufabfrage werden mégliche Anséatze vorgebracht und teils diskutiert, um die Frage nach
der Verzahnung raumplanerischer Anséatze und deren verkehrlicher Wirkungen zu erértern.
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Abb.: 12.06.2019 - Vertiefung Raumplanung - Gruppe Kreuz+Pik

Politische Entscheidungen langfristig; Attraktivitat steigern erfordert Kommunen
finanziell starken; Nachfolgeregelung (z.B. Apotheken): Da politische Entscheidungen
und deren weitere Umsetzung langfristigte Laufzeiten haben, sei die Starkung des landlichen
Raumes unmittelbar relevant. Die notwendige Steigerung der Attraktivitat des landlichen
Raumes ginge fast immer mit finanziellen Bedarfen einher, so dass eine weitergehende
Forderung der Kommunen zu prifen sei.

Dariliber hinaus habe es aber auch vergleichsweise einfachere Ansatze. So seien
Unternehmensnachfolgen zu unterstiitzen; im konkret genannten Fall der Apotheken sei dies
Uber eine Anpassung von Schwellenwerten zur Zulassung méglich.

LandOStadtwanderung als LOsung? Funktionsverluste des landlichen Raumes;
bedarfsgerechte Angebote z.B. demographischer Wandel: Es wird die Frage in den Raum
gestellt, ob eine weitere Siedlungskonzentration entlang der Stadte nicht eine ziefihrendere
Losung sei, da Ballung Vorteile béte (Effizienz, kiirzere Wege). Der landliche Raum habe im
Laufe der Zeit (z.B. geadnderte Wirtschaftschaftsstruktur) bereits deutliche Funktionsverluste
erlitten. Auch angesichts der weiteren Entwicklung (demographischer Wandel) sei es fraglich,
inwiefern sich dieser Entwicklung planerisch begegnen lieRe. Es stelle sich die Frage,
welches Leistungsangebot als notwendig zu erachten sei.

Ausbau von digitalen Netzen; Grundlage fiir Wirtschaft: Der Ausbau der digitalen
Infrastruktur sei eine Grundbedingung fir wirtschaftliche Entwicklung auch im landlichen Raum.

27



Mobilitatskonsens RLP, Rf Frankenthal 12.6.2019 - Seite 28 von 60

Betriebliches Mobilitdtsmanagement; Unternehmen mussen Arbeitszeitmodelle
ermdéglichen: Fir eine andere Abwicklung landlicher Mobilitat seien auch Unternehmen
heranzuziehen, z.b. tiber betriebliches Mobilititsmanagement. Dies gehe Uber rein verkehrliche
Aspekte hinaus und solle auch flexiblere Arbeitszeitmodelle zulassen.

Aufgabe LEPs und reg. Raumordnungsplanung; FNPs und B-Plane: Im tbergeordneten
Sinne sei fur die landliche Entwicklung das Landesentwicklungsprogramm relevant, aus dem
sich die regionale Raumordnung speiste. Es sei darauf zu achten, dass die daraus folgenden
Flachennutzungsplane und daraus abgeleitete Bebauungsplane im Einklang mit Glbergeordneten
Zielen stunden.

Thema 2 Angebote:

Abb.: 12.06.2019 — Vertiefung Angebote - Gruppe Kreuz+Pik

Getakteter OV als Erfolgsgeschichte; aber nicht aufhéren zu optimieren; Uberall den
Rolph: Getaktete OPNV-Angebote haben sich als erfolgreich dargestellt und sollten weiter
verbessert werden. Taktverkehre sollten flachige Basisldsung werden.

OV in Randzeiten bedarfsgerecht; Staffelung von Schulanfangs-/Endzeiten; Abstimmung
von betrieblichen Anfangs-/Endzeiten; Wiederentdecken von alten Lésungen: Eine
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bedarfsgerechter OPNV in Randzeiten solle auch Berufspendler beriicksichtigen. Neben
flexiblen seien somit auch Regelangebote bei ausreichender Konzentration zu prifen. Hierzu
seien die Anfangs- und Endzeiten der Schulen sinnvoll zu staffeln, um Uberlastungen zu
vermeiden. Gleichzeitig lieRe sich in der Uberlagerung mit betrieblichen Verkehren ggf. eine
weitere Bundelung erreichen. Bei Betrieben gestalte sich dies schwieriger, aber auch hier kénne
die Férderung von Abstimmungsprozessen giinstiger sein, als eine Ausweitung des OPNV. Es
sei vor allem fir Berufspendler an alte Losungen erinnert, wie beispielsweise betrieblich
geforderte Mobilitatsangebote (wie der Bergmannbus).

Ausbau Ruftaxen; Mittel bereitstellen (Land); Birgerbusse nicht als Ersatz fir
Regelverkehr: Im Zusammenhang mit den Tagesrandzeiten wird auch der Ausbau von
Ruftaxen als Angebot fiir Einzelverkehre genannt — diese Komplettierung des OPNV sei durch
das Land weiter zu starken. Birgerbusse sollten hingegen starker auf spezifische Bedarfe (z.B.
Senioren, Einkauf) abstellen und nicht als Ersatz fir Regelverkehre herangezogen werden.

Ausreichende Finanzmittel fiir besseren OV; Blick iiber den Tellerrand (zeitlich/raumlich)
Umdenken: Generelle sei der OPNV finanziell besser auszustatten. Es sollen auch Lésungen
aus den europdaischen Nachbarlandern berticksichtigt werden, um innovative Ansatze dort zu
finden, wo zeitlich und réaumlich flexible Losungen erforderlich seien.

Ein weiteres Umdenken in Mobilitatsfragen sei erforderlich. In den Kommunen im sidlichen RLP
sei dies bereits zu beobachten; hier habe es im Allgemeinen hdhere Standards als im nérdlichen
RLP. Das Bestellersystem wird begruf3t, da die Kommunen als solche ein Interesse an qualitats-
vollen Lésungen hatten.

Individualisierung als OV-Problem; Hohe OV-Standards vs. angepasste Automobilitat: Die
Individualisierung wird nicht als solche, aber als Problem fiir den OPNV gesehen. Sie fiihre in
der Mobilitat zu vielfaltigeren Wegemustern, so dass die Biindelbarkeit der Verkehre schwerer
falle. Es wird so die Frage gestellt, ob sich hohe OPNV-Standards durchweg durchhalten lieRen
— oder ob dort, wo womdglich die Grenzen der Biindelbarkeit unterschritten werden nicht eine
Forderung angepasster Automobilitat sinnhafter sei (z.B. Forderung Trend zu kleineren, bzw.
verbrauchsarmen Fahrzeugen).

Angebotsmix ist ndtig; z.B. Carsharing (Genossenschaften): Als Zwischenlésung bei
geringerer Bundelbarkeit sei ein Angebotsmix erforderlich. So kdnne auch Carsharing im
landlichen Kontext verstarkt gefordert werden, um einzelne Angebotslicken zu schlieRen
Burgerbus; multifunktional Personen und Waren: Fir Kleinstgemeinden sei die
Forderfahigkeit von Birgerbussen zu prifen, um ggf. auch diese als Zwischenlésung zu
nutzen. Durch eine Kombination von Waren- und Personentransport lie3e sich ein
weitergehendes Angebot schaffen.

Vernetzung aller vorhandenen (teils unbekannten) Angebote: Eine weniger am privaten
Pkw ausgerichtete Mobilitat sei erst erforderlich, wenn tatsachlich alle Angebote vernetzt wirden
(also OPNV, Carsharing, Mitfahren/Ridesharing). Ein gewisser Teil der Angebote sei ganzlich
unbekannt oder zumindest deren Leistungsfahigkeit. Erst ein funktionierendes Angebotsmosaik
kénne zu mehr Multimodalitat fihren.

Tourismus Radmitnahme Anhénger Busse; vs. Abstellanlagen Fahrrader: Es wird auf die
Radmitnahme an Bussen im touristischen Kontext als woméglich vorbildhafte L6sung hingewie-
sen — gerade fiir die im landlichen Kontext eingesetzten Uberlandbusse mit nur eingeschréankter
Radmitnahme. Hier wird die Frage nach der Ubertragbarkeit fiir den Alltagsverkehr gestellt. Dem
wird entgegnet, dass im Sinne der Fahrplantreue des OPNV verstarkt auf sichere
Abstellanlagen an Haltestellen gesetzt werden solle.

15:30 Uhr Themenspeicher

Die Teilnehmer erhielten abschlieRend die Mdglichkeit, noch nicht geduRerte Uberlegungen
in den Themenspeicher zu geben. Hier gab es keine weiteren Beitrage.

15:30 Uhr Ende Gruppe Kreuz+Pik
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Gegen 15:30 Uhr ist die Denkfabrikphase des Nachmittags mit dem Abschluss der vierten
Denkfabrik und damit die inhaltliche Arbeit des Tages zu Ende.

Fabian Bauer
(Protokoll)
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Denkfabrik #3:
Zukunftstechnologien der Mobilitat
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Protokoll Datum: Uhrzeit: Ort:
12.06.2019  10:10-12:20 Uhr CF Frankenthal
TG 5
VERANSTALTUNG: Mobilitdtskonsens RLP, Regionalforum Frankenthal
DOKUMENTATION: Denkfabrik #3: Zukunftstechnologien der Mobilitat
MODERATOR / CO-
MODERATION/: Dr. Christian Muschwitz / Stefanie Schenk (beide raumkom)
PROTOKOLLFUHRER: Dr. Jirgen Brunsing (raumkom)

Anmerkung: Um eine dynamische Diskussion zu ermdglichen wurden jeweils zwei vorgesehene
Gruppen zusammengelegt. Der Moderator Dr. Christian Muschwitz lbernahm auf Wunsch des

Auftraggebers neben der Denkfabrik ,Mobilitdt auf dem Land“ auch die Denkfabrik ,,Zukunftstech-
nologien der Mobilitat".
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TAGESORDNUNG

Mittwoch, 12.06.2019

10:00 Uhr

10:10 Uhr
11:20 Uhr

12:20 Uhr

Beginn

11:10 Uhr Runde 1: Gruppe Herz und Karo
12.20 Uhr Runde 2: Gruppe Kreuz und Pik

Ende der Gruppendiskussion Denkfabrik #3
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Im Anmeldebereich wurden die Teilnehmerinnen gefragt, welche Themen sie heute gerne in wel-
cher Denkfabrik diskutieren mochten. Fir die Denkfabrik Zukunftstechnologien gab es vorab fol-

gende Themenwuinsche:

Gibt es bald einen autonomen und barrierefreien Bus auf dem Hambacher SchloR?
Wasserstoffantrieb in RLP

Ladeinfrastruktur fir E-Bikes in der Stadt

Stromversorgung fiir Elektrobusse

Sind Elektrofahrzeuge wirklich umweltfreundlich?

10:10 Uhr 11.10 Uhr Runde 1: Gruppe Herz und Karo

10:10 Uhr BegriiBung und Erlduterung Methode/Ablauf

Herr Dr. Muschwitz begriRte die Gruppe, erlauterte den Ablauf der Denkfabrik und erklarte
die Methode. Die Gruppenmitglieder stellten sich kurz vor.

10:20 Uhr Eisbrecher / Zurufabfrage Themen

Durch Ausfullen von je drei Moderationskarten durch die Anwesenden wurden die Themen ge-
sammelt, von denen eine Auswahl spéter fur die weitere Vertiefung genutzt werden sollen
(weilBe Karteikarten).
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Abb.1: Themensammlung Gruppe 1 Herz+Karo

Als Themenvorschlage (weiRe Karteikarten) wurden notiert:

E-Ladeinfrastruktur als kommunale Aufgabe

H2 + Brennstoffzelle

CO2 in einem Prozess nutzen und im Ergebnis Methangas als Energie erzeugen
Speichermdglichkeiten von Elektrizitat

Integration alternativer Energietréger / synthetische Energien, um vorhandene
(Tankstellen-) Infrastruktur weiterhin nutzen

2. Lebenszyklus fur die Akkus

Mittelspannung fir E-Mobilitat

Oberleitung auf Autobahnen

bundesweite Verkehrsinformationssysteme fiir alle Verkehrsmittel (App),
grenziberschreitend bei drei Bundeslandern

Digitalisierung und Mobilitatsentwicklung

Ausbau 5G-Technik

intuitiver Mobilitdtszugang mit einer Art selbstbestimmter homezone
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N .

No

intelligente Verkehrssteuerung

Technologiewandel und Beschéftigung

intermodale Mobilitdtsangebote

Ausbau Radschnellwege

Sharing Systeme auch fir Lastenfahrrader

durchgéngige einheitliche Preissysteme (im OPNV) und Bezahlsysteme
sinkender Flachenverbrauch durch neue Verkehrssysteme

E-Scooter

Erhalten versus Ausbau der Mobilitat

Mobilitatsschulung fur Entscheidungstrager

Freiheit der Mobilitatswahl

Drohnen u.&. und Mobilitat

StraRenraumaufteilung

Folgen der Sharing Systeme 0 weniger Verkehr durch neue Mobilitat?
unterirdische Mobilitat

autonomes Fahren

andere Arbeits(zeit)modelle

Forderungsmodelle als Steuerungsinstrumente

Durch die Clusterung wurden gewisse Praferenzen sichtbar, die beim Voting bestétigt wurden.

Flachennutzung / -verbrauch 16
Digitalisierung 14
Alternative Brennstoffe 12
E-Mobilitat 11
4. Bezahlsysteme u.a. 11
Freiheit Mobilitatswahl 9
Metathema neue Mobilitat 3
Forderkonzepte 3

10:45 Uhr Themenauswahl

Die Gruppe einigte sich nach Punkteabfrage einvernehmlich auf die folgende Priorisierung hin-
sichtlich einer thematischen Vertiefung:

1. Flachennutzung und Flachenverbrauchl16
2.D i g i t a |l i s i e r u n g 1 4

Themen die nicht abgearbeitet werden kénnen oder inhaltlich nicht passten, wanderten in den
Themenspeicher.

Thema 1: Flachennutzung und Flachenverbrauch
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Abb.2: Vertiefung Flachennutzung und Flachenverbrauch Gruppe 1 Herz+ Karo
Durch Zurufabfrage wurden die unterschiedlichen Aspekte und Facetten des Themas
identifiziert (griine Karteikarten):
e ruhender Kfz-Verkehr: Abgestellte Kfz werden generell als Problem angesehen
e Diskussion: Es sollte eine Debatte Uber die Fragen von Flachennutzung und
Flachenverbrauch angestof3en werden, um ein Problembewusstsein in der

Gesellschaft zu wecken

e Parken im Untergrund: Der ruhende Kfz-Verkehr sollte verstarkt aus dem
StralRenraum in Tiefgaragen verlagert werden

e Parkzonen umsetzen: Intelligente Parksysteme wie beispielsweise in Wien mit der Zo-
nierung der Parkierung (je zentrumsnaher, desto knapper und teurer) sollten umgesetzt
werden

e Grenzen des Wachstums im Stadtverkehr: Wieviel Verkehr vertragen wir?

e Parkschein = Fahrschein: P&R-Anlagen an den Stadtrandern kdnnen starker
ausgelastet werden, wenn die Nutzung des 6ffentlichen Verkehrs nach Lésen eines
Parkscheins kostenlos ist

e Interessen von Handel und Wirtschaft beachten: Eine Reduzierung / Verdrangung
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des Kfz-Verkehrs darf nicht zulasten der innerstadtischen Wirtschaft umgesetzt werden.

e Verdnderung des Modal Split: Grundsatzlich muss sich die Verkehrsmittelnutzung
weg vom Pkw verandern

e mehr Einbahnstrallen: Um Flachen fir andere Nutzungen zuriickzugewinnen kann der
Raum vom flieBenden Kfz-Verkehr durch die Einrichtung von Einbahnstraf3en zuriick-
gewonnen werden. AuRerdem besteht die Hoffnung, weniger Kfz-Verkehrsflachen fiih-
ren zu weniger Kfz-Verkehr

e dynamische Flachenzuweisung: je nach Tageszeit oder Nachfrage kénnen Flachen
fur unterschiedliche Nutzungen verfiighar gemacht werden

e Infrastruktur, die zur Mobilitat fihrt, beachten: Weiterhin sollten alle
Mobilitatsbedirfnisse bericksichtigt werden

e Vorrang OPNV: Der offentliche Verkehr sollte durch entsprechende Infrastrukturen ei-
nen deutlichen Zeitvorteil gegentiber dem Kfz-Verkehr aufweisen

o Zufahrtsteuerung mlV: Durch entsprechende Einrichtungen oder durch eine City-Maut
soll die Anzahl der Kfz in den Stadtzentren reduziert werden

e Reduzierung des Flachenverbrauchs durch Schaffung von weniger
Bedurfnissen: Durch eine intelligente Flachennutzung und durch Verringerung der
Bedurfnisbefriedigung kann die Flachennutzung verandert werden

e Seilbahnen und Nutzung der 3. Dimension / Flachen auf 2. oder -1-Ebene zusétz-
lich nutzen

e Einkaufszentrum in FuRgangerzonen bertcksichtigen: Eine Verdédung der Innen-
stédte muss vermieden werden

e StralRenbahn vor Stadtebaulicher ErschlieBung: Der 6ffentliche Verkehr sollte bereits
funktionieren und somit die Verkehrsmittelwahl nicht zugunsten des Pkw ausfallen, wenn
Bewohner in neue Wohngebiete ziehen und Gewerbe- und Dienstleistungsbereiche von
Firmen bezogen werden.

o hocheffizienter 6ffentlicher Verkehr: Die Leistungsfahigkeit des 6ffentlichen
Verkehrs kann noch verbessert werden und etwas bei spurgebundenen
Verkehrsmitteln zu Flachenreduktionen fiihren

e planungsrechtliche Instrumente zur klimafreundlichen Mobilitat: Die Méglichkeiten
der Férderung einer klimafreundlichen Mobilitat sind bislang nicht ausreichend im Pla-
nungsrecht verankert und somit nicht verbindlich

Thema 2: Digitalisierung und Vernetzung
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Abb.3: Vertiefung Digitalisierung Gruppe 1 Herz+Karo

Durch Zurufabfrage wurden die unterschiedlichen Aspekte und Facetten des Themas
identifiziert (blaue Karteikarten):

mehr Informationsfluss fiihrt zu intelligenterem Verkehr: Hier besteht die Hoffnung,
dass intelligenterer Verkehr zu einer Verringerung der Kfz-Verkehrsleistung fuhrt

flachendeckender 5G-Ausbau

Vernetzung der Fahrzeuge und Ausbau der 5G-Technik fiir autonomes Fahren zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit: Als Folge besteht die Gefahr, dass die
Verkehrsbelastung sich nicht verringert, sondern erhdéht. Damit ware wiederum eine
bessere Technik (6G?) erforderlich

Notfallplanung bei Systemausfall / Redundanz: Systemausfalle kommen immer wie-
der vor. Hier muss rechtzeitig eine Rickfallsystem geschaffen werden

dynamische LSA-Schaltung: Damit sollen Standzeiten an LSA und somit
Umweltbelastungen reduziert werden

Dezentralisierung von Behérden: Damit ist die Hoffnung verkniipft, zukiinftig Wege in
unproblematischere Randgebiete verlagern zu kénnen

Digitalisierung der Behdrden: Damit ist die Hoffnung verknipft, zukiinftig auf Wege
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verzichten zu kénnen

e zu viel Freizeit schafft mehr (Kfz-)Verkehr: Es gilt, Freizeitverkehre zwanglos auf
den Umweltverbund zu verlagern (und nicht Freizeit zu reduzieren)

e Entzerrung der morgendlichen Spitzenzeiten durch spateren Schulbeginn: Offen
blieb die Frage, wer die Kinder zwischen 8 und dem spéteren Schulbeginn wo betreut

e Entkoppelung von steigender Wirtschaftsleistung und steigender Verkehrsleis-
tung

e Berufstatigkeit nicht nur ,entweder oder” sondern Tatigkeit flexibler gestalten:
Voraussetzungen fir Home-Office durch flexiblere Arbeitszeitmodelle schaffen

e Arbeitsrecht / Arbeitszeit: Home-offices lassen sich nicht so einfach einrichten wie
vermutet. Hier gilt es, die arbeitsrechtlichen Probleme anzugehen und zu l6sen.

11:05 Uhr Themenspeicher

In den Themenspeicher wurden durch Abfrage diejenigen Themen eingebracht, die bislang noch

nicht bei der Themenabfrage genannt wurden, aber relevant erscheinen. Es gab diesbeziiglich
keine Meldung.

11:10 Uhr Ende

11:20 Uhr 12.20 Uhr Runde 2 neu: Gruppe Kreuz und Pik

11:20 Uhr BegriiBung und Erlduterung Methode/Ablauf

Herr Dr. Muschwitz begriRte die Gruppe, erlauterte den Ablauf dieser Denkfabrik und erklarte
in der gebotenen Kiirze die Methode.

11:25 Uhr Eisbrecher / Zurufabfrage Themen

Durch Ausfullen von je drei Moderationskarten durch die Anwesenden wurden die Themen ge-
sammelt, von denen eine Auswahl spéter fir die weitere Vertiefung genutzt werden sollen
(blaue Karteikarten). Sie wurden durch den Moderator unmittelbar geclustert.
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Abb.4: Themensammlung Gruppe 2 Kreuz+Pik

Als Themenvorschlage (weiRe Karteikarten) wurden notiert;
e Ausbau alternativer Energien bei der Bahn

Dimension und GréRRe von E-Autos

Technologieoffenheit

synthetische Kraftstoffe

E-Roller / E-Fahrrader / E-Lastenréader
Radschnellwegausbau

Forderung des FuR3- und Radverkehrs
durchgehende Barrierefreiheit
Sharing-Systeme

Digitale Fahrradboxen mit Ladeinfrastruktur

Verbesserung der Nutzbarkeit von E-Rollstuhl / E-Scooter

Datenvernetzung zur Verbesserung der Informationsstruktur
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Datensicherheit und Datenschutz

Technologien zur Verkehrsmittelwahlentscheidung

effiziente Assistenzsysteme

Autonomes Fahren und Mensch-Maschine-Entscheidung

Biindelung von Informationen und Verfligbarkeit

Ruckfallebene fir Leute, die keinen Zugang zu Apps etc. haben (oder wollen)
Verkehrsvermeidung (durch neue Informationsangebote)
Drohnen(systeme)

Frachtschiffe mit Segelantrieb

Frachtzeppeline

Effiziente Logistik bis hin zum Radverkehr / CityLogistik

Verknupfung von Angeboten

Land soll bei Fehlentwicklung regulierend eingreifen, bspw. E-Scooter
umweltorientiertes Verkehrsmanagement,

kein weiterer Stral3enausbau

Mobilitdtsmanagement und Bewusstseinsbildung

Neue Mohbilitat und Entwicklung der Arbeitsplatze

OPNV und Ausbau Park&Ride

On demand Verkehre

Durch die Clusterung wurden gewisse Praferenzen sichtbar, die beim Voting bestatigt wurden.

Verkehrsmanagement 12
Rad- und FulRverkehr 10
Vernetzung
Technologie

4. Barrierefreiheit
E-Mobilitat
neue Mobilitat

7. Autonomes Fahren

9. Logistik

O NNOINNO

12:40 Uhr Themenauswahl

Die Gruppe einigte sich nach Punkteabfrage einvernehmlich auf die folgende Priorisierung hin-
sichtlich einer thematischen Vertiefung.

1. Verkehrsmanagem

ent 12 Nennungen
2. Rad- und FuBverkehr 10 Nennungen

Themen die nicht abgearbeitet werden kénnen oder inhaltlich nicht passen, wandern in
den Themenspeicher.

Thema 1: Verkehrsmanagement
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Abb.5: Vertiefung Verkehrsmanagement Gruppe 2 Kreuz+Pik

Durch Zurufabfrage wurden die unterschiedlichen Aspekte und Facetten des Themas
identifiziert (gelbe Karteikarten):

e Stauvermeidung durch intelligente Verkehrsleitsysteme
o zeitliche Komponente — Entzerren der Verkehrsspitzen

e Vermeidung von Verkehrsstromen: Damit ist die Hoffnung verknipft, Pulkbildungen
und Staus zu vermeiden

e Preise als Steuerungsinstrument: Dieses Instrument sollte stéarker genutzt werden

e soziale Komponente beachten: Steuern und Abgabe durfen nicht zu sozialen Verwer-
fungen fiihren

e eine Stelle, die Informationen aufbereitet und nutzerfreundlich bereitstellt: Durch
Aufbereitung von best practice Beispielen sollte zur Nachahmung angeregt werden

e kostenloser OPNV: Der Umstieg auf den 6ffentlichen Verkehr sollte mit einem Nulltarif
unterstutzt werden
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e bedarfsorientiertere Planungen: Statt Nachfrage durch angebotsorientierte Verkehrs-
planung zu wecken sollte bedarfsorientiert geplant werden

e Oberleitungen bei Schiene und Autobahn: Die Elektromobilitéat sollte starker geférdert
werden

e Mobilitatsmanagement in Unternehmen: Betriebe missen sich verstarkt mit der Un-
terstlitzung eines freiwilligen Umstiegs ihrer Arbeitnehmer vom eigenen Pkw auf
andere Mdglichkeiten auseinandersetzen

e Arbeits- und Schulanfangszeitmodelle: Neue Modelle sollen der Reduzierung
von Verkehrsspitzen dienen

¢ Uberwindung der ,Kleinteiligkeiten* im 6ffentlichen Verkehr: Sowohl im Angebot
als auch beim Tarif bilden Ortsgrenzen Barrieren. Diese miissen abgebaut werden.

o Flexibilitat der Verkehrsmittelwahl gewahrleisten / keine Geh- und Verbote bei
den einzelnen Verkehrsmitteln: Die Verkehrsmittelnutzung sollte nicht zwangsweise
vorgegeben werden

e Bild (Image) des OV verbessern: Nach wie vor ist der 6ffentliche Verkehr in
bestimmten Bevolkerungskreisen keine Option. Dies muss sich &ndern

e menschengerechte Stadt: zu unscharfe Forderung. Stattdessen autofreie Stadt
e autofreie Stadt: Dieses Ziel sollte weiterhin verfolgt werden

e Ausbau von P&R: Auf Mitfahrmoglichkeiten im offentlichen Verkehr fir Menschen
mit Beeintrachtigung achten

e Verkehrsmanagement
e Datenharmonie: Durch Steuerung oder Regulierung sollten verfligbare

Verkehrsdaten vereinheitlicht werden, sodass sie untereinander kompatibel sind und
vielféltig genutzt werden kénnen

Thema 2: Rad- und FulRverkehr
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Abb.6: Vertiefung Rad- und FulRverkehr Gruppe 2 Kreuz+Pik

Durch Zurufabfrage wurden die unterschiedlichen Aspekte und Facetten des Themas
identifiziert (rote Karteikarten):

e Stadtplanung der kurzen Wege: Dieser Ansatz sollte durch eine verstarkte
Nutzungsmischung unterstitzt werden

e Ausbau Radwegnetze bzw. Ausbau von Radverkehrsverbindungen
e Fahrradboxen im Zustandigkeitsbereich der Deutschen Bahn: An Bahnhdofen und
Haltepunkten der DB fehlen diebstahlsichere Abstellmdglichkeiten fir hochwertige Fahr-

rader

e Bereitstellung der entsprechenden (Forder-)Mittel: Das Land RLP sollte (mehr)
Fordermittel fur die Infrastruktur des Ful3- und Radverkehrs zur Verfiigung stellen

e grundlegende umfassende Barrierefreiheit: Beispielsweise kénnten
Kontrastflachen Sehbehinderte unterstutzen

e Verbesserung der Ubergange zwischen FuRbereichen und Radfahrbereichen: Es
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gibt noch zu viele gemeinsame Flachen, die kaum voneinander abgetrennt sind und
Gefahrenquellen darstellen

e stdrungsarme Radverbindungen: Die Attraktivitat des Radfahrens wiirde
dadurch enorm gesteigert

e Mobilitatserziehung im Kinderalter / Bewusstseinswandel: Statt Kinder autoaffin
aufwachsen zu lassen sollten sie sensibilisiert werden fiir Bewegung einerseits und
die negativen Auswirkungen des Verkehrs andererseits

e Platzierung Ruheflachen: Es gibt im stadtischen Raum zu wenig attraktive Flachen,
um sich aufzuhalten und auszuruhen

e Fihrerschein fur Kfz muss eine Stunde Radfahren beinhalten: Damit ist die Hoff-
nung verbunden, Kraftfahrer fiir die Probleme des Radverkehrs zu sensibilisieren

e Radverkehr und Verkehrsregeln: Auf die Einhaltung der
StralBenverkehrsordnung durch Radfahrer*innen sollte starker hingewirkt werden

e Erhdhung Verkehrssicherheit fiir Nichtmotorisierte: Der Schutz des Rad- und Ful3-
verkehrs vor dem Kfz-Verkehr ist haufig nicht ausreichend

e Gefahrdungshaftung von Autofahrern: Damit ist die Hoffnung verbunden, dass Auto-
fahrer*innen vorsichtiger fahren

e Nachschulung von Autofahrern: Bei VerkehrsverstéRen sollten Autofahrer*innen
wesentlich eher als gegenwartig nachgeschult werden

e AGFS auch in RLP: Es fehlt in Rheinland-Pfalz eine Arbeitsgemeinschaft der
Kommunen, wie sie mittlerweile in vielen anderen Bundeslandern existieren

12:15 Uhr Themenspeicher

In den Themenspeicher wurden durch Abfrage diejenigen Themen eingebracht, die bislang noch
nicht bei der Themenabfrage genannt wurden, aber relevant erscheinen.

Der Umgang miteinander im Verkehrsraum sollte deutlich mehr Beachtung erhalten. Notwendig
ist eine gute Verkehrskultur.

12:20 Uhr Ende Gruppe Kreuz und Pik

Gegen 12:20 Uhr endete diese Denkfabrikphase mit dem Abschluss der zweiten und letzten Grup-
penphase

Dr. Jurgen Brunsing

( P r o} t o} k 0 a n t )

46



Mobilitatskonsens RLP, Rf Frankenthal 12.6.2019 - Seite 47 von 60

Denkfabrik #4:
Mobilitat der Waren, Guter
und Logistik
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Protokoll Datum: Uhrzeit: Ort:
12.06.2019 10:10 — 12:10 Uhr CFF Frankenthal,
TG1
VERANSTALTUNG: Mobilitdtskonsens RLP, Regionalforum Mainz
DOKUMENTATION: Denkfabrik #4: Mobilitdt der Waren, Giiter und Logistik
MODERATOR / CO-
MODERRATIOIN: Johannes Reimann / Jana Gallus (spitzenkraft.berlin / raumkom)
PROTOKOLL: Fabian Bauer (raumkom)
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TAGESORDNUNG

Montag 12.06.2019

10:40 Uhr

10:10 Uhr
11:10 Uhr

12:10 Uhr

Beginn

11:03 Uhr Runde 1: Gruppe Pik+Kreuz
12:07 Uhr Runde 2: Gruppe Herz+Karo

Ende Denkfabriken #4
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10:10 Uhr - 11:03 Uhr | Runde 1: Gruppe Pik+Kreuz

10:10 Uhr BegriiBung und Erlduterung Methode/Ablauf

Herr Reimann begrif3t die Gruppe, stellt sich und Frau Gallus vor, erlautert den Ablauf der
Denkfabrik, erklart den Verlauf und den inhaltlichen Rahmen.

10:12Uhr Eisbrecher/Zurufabfrage Themen

Durch Zurufabfrage werden die Themen gesammelt, die spater fur die weitere Vertiefung
genutzt werden sollen.

Abb.: 12.06.2019 - Themensammlung - Gruppe Pik+Kreuz

Als Themenvorschlage werden benannt:
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. Gilterverkehr auf Schiene und Wasser

1.

2.

Warenlager auf der StralRe: Die auf Lager gehaltenen Gitermengen nehmen in Handel
und Gewerbe ab zu Gunsten einer héheren Lieferfrequenz und Just-in-Time-Logistik.
Vermeidung von Guterverkehr; Verlagerung auf Schiene + Wasser; Forderung kom-
binierten Verkehrs Schiene + Stralle + Wasser: Zum Umgang mit den Guterverkehrs-
mengen werden verschiedene Ansétze eingebracht. So wird angemerkt, dass Guterver-
kehr generell zu vermeiden sei. Ein weiterer Ansatz sei dessen Verlagerung auf umwelt-
vertraglichere Verkehrsmittel Bahn und Binnenschiff. Hierflr sollen Schnittstellen fir den
kombinierten Verkehr von Stra3e/Schiene/Wasserstrale geschaffen werden, um die Vor-
teile der einzelnen Verkehrsmittel besser zu nutzen.

Verkehrswegeplanung und Guterverkehr: Es wird auf das Realisierungsdefizit in der
Umsetzung des Bundesverkehrswegeplans verwiesen. Im Schienenverkehr stehe dies ei-
ner Ausweitung des Guterverkehrs entgegen.

Sicherung von Infrastruktur fir Guterverkehr; Keine Einschrankung von Guter-
Schienenstrecken durch Ansiedlung von Wohngebieten: Es wird darauf verwiesen,
dass der lokalen Verkehrsplanung die Zusténdigkeiten fehlten, um bestehende Schienen-
guterinfrastruktur (wie Verladestellen, Industriegleisanschlisse) zu sichern. Weiterhin wird
angemerkt, dass weitere Siedlungsentwicklungen in Richtung von Schienenstrecken keine
Einschrankungen in deren Nutzung nach sich ziehen durften.

Lokfihrermangel: Einer weiteren Verlagerung von Guterverkehren auf die Schiene stin-
de bereits jetzt ein Mangel an Fahrpersonal entgegen.

Auswirkung Klimawandel auf Transport per Schiff: Der Sommer 2018 habe mit dem
Niedrigwasser des Rheins bereits die Problematik kiinftiger klimatischer Entwicklungen
gezeigt. Es sei nachteilig, dass die Marktanteile des effizientesten Verkehrsmittels Binnen-
schiff bei klimatischen Anderungen in Gefahr seien und Riickverlagerungen des Verkehrs
auf den schadlicheren StraRengiiterverkehr drohten.

J. Auswirkung Online-Handel auf Guterstrome

1.

2.

Zunehmender Internethandel: Der Internethandel wird absehbar zunehmend, so dass
auch von steigenden Verkehrsleistungen der KEP-Dienste auszugehen ist.

Anspriche der Kunden an same-day-delivery; Anspruch Kunde an Verfugbarkeit:
Der Komfortanspruch der Kunden an taggleiche Lieferung kénne das Verkehrsaufkommen
ebenfalls erh6hen. Weitere Verkehrsleistungen resultieren aus den Kundenanspriichen
nach ganzjahriger Verflgbarkeit von eigentlich saisonalen Waren.

Reparieren statt wegwerfen; langere Lebensdauer von Waren: Eine erleichterte Repa-
pierbarkeit von Waren (techn. Zuléassigkeit am Gerét, Verfugbarkeit Ersatzteile) wiirde den
Transportaufwand von Gutern reduzieren. Ebenso seien langere Lebensdauern geeignet,
um nicht standig neuer Produkte zu bedirfen, und Transportleistungen zu begrenzen.

K. Zustellung auf der letzten Meile

1.

2.

3.

Letzte Meile: Angesichts des Verkehrsaufkommens seien fur die letzte Meile andere For-
men der Zustellung zu entwickeln.

Ausbau von zentralen Abholstationen: Das Konzept der Abholstationen solle weiter ge-
nutzt werden, um das Verkehrsaufkommen durch Lieferfahrzeuge zu reduzieren.
Verteilzentren ndhe Innenstadt / City-Logistik; Forderung Lastenrader (Standorte,
Hubs, Strukturen und Herstellung von Nachfrage); Anlieferung FulRgangerzone: In-
nenstadtnahe Verteilzentren kénnten tber eine City-Logistik die Anzahl an Lieferfahrzeu-
gen reduzieren. Durch diese Konsolidierung und Bindelung von Warenstromen wiirde
sich auch die Situation der Lieferverkehre in FuRgangerzonen entspannen. Auch
Lastenrader waren ein geeignetes Instrument, das von KEP-Diensten bereits genutzt wird.
Hier sollten Kommunen in der Standortsuche fiur kleine Hubs (Umschlagpunkte)
kooperieren oder lokale Lieferdienste in der Herstellung einer Nachfrage unterstitzen.
Hausturlieferung mit Chancen und Risiken; soziale Auswirkungen: Die Hausturliefe-
rung solle trotz steigenden Verkehrsaufkommmens differenziert bewertet werden, bietet
sie doch Alteren und in ihrer Mobilitat eingeschrankten Personen eine adaquate Versor-
gungsmaglichkeit. Auf der anderen Seite konnten dadurch gerade in landlichen Gebieten
auch Geschafte mit ihrer Funktion als soziale Treffpunkte verloren gehen.
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L. Klimawandel als Megatrend
1. Klimawandel: Als Gibergeordnetes Thema musste Ansatzen und Bestrebungen im Guter-
verkehr allesamt unter ihrem Beitrag zur Bekdmpfung des Klimawandels diskutiert werden.

M. CO2-Emittenten und gegenlaufige Mallinhahmen

1. Emissionen durch Transport per Flugzeug: Luftfracht sei in Uberproportionalem
MalRe fir CO2-Emissionen im Gutertransport verantwortlich.

2. Ab wo schadet grenzenloser Guterverkehr mehr als dass er nutzt?: ...

3. Bepreisung von Warenlieferungen: Tatsachliche Umweltbelastungen sollten Gber die
Transportkosten abgebildet werden. Durch die Bepreisung des Transports selbst seien
weniger Eingriffe in das Verkehrsgefiige selbst erforderlich.

4. Regionale Wirtschaftskreislaufe: Eine Regionalisierung von Guterstrémen sei ein
Ansatz um Transportaufwande zu reduzieren. Da durch Online-Handel Wettbewerber
nicht mehr rdumlich gebunden seien, sei dies ein Hemmnis fir lokalen Handel.

N. Umgang mit Lkw-Verkehren

1. Weiter wachsender Lkw-Verkehr?: Es wird die offene Frage gestellt, wie ein
weiteres Wachstum des Lkw-Verkehrs zu handhaben sei.

2. Fahrermangel: Es wird auf den bereits heutigen Fahrermangel und eine kommende
Rentenwelle verwiesen, die das Angebot in diesem Bereich verknappe.

3. Gigaliner: In Gigalinern wird eine Méglichkeit gesehen, das Fahrtenaufkommen zu
verringern.

4. Parkmoglichkeiten fur Lkw: Es seien kurzfristig Losungen fiir den Stellplatzmangel
fur Lkw zu finden, da dieses Problem sich inzwischen in die Stadte verlagere.

5. Verkehrssicherheit mit Lkw: Es wird auf die verkehrlichen Sicherheitsprobleme
verwiesen, die durch Lkw gerade im innerstadtischen Bereich resultierten. Ein
geringeres Lkw-Verkehrsaufkommen bedeutete hier auch einen Sicherheitsgewinn.

O. Zukunftstechnologien im Guterverkehr

1. Drohneneinsatz fir Warenlieferung: Der Einsatz von Drohnen zur Feinverteilung sei
zu prifen, um den StralRenverkehr zu entlasten.

2. Alternative Antriebe im Glterverkehr; Technologieoffenheit Antriebe: Fir den Guter-
verkehr missten neuartige und umweltvertraglichere Antriebe gefunden werden. Weiterhin
wird angemerkt, dass bei neuartigen Antrieben keine Vorfestlegung und Beschrankung auf
bestimmte Technologien erfolgen solle (z.B. Akkumobilitét), sondern dass verschiedene
technologische Ansétze ihre Alltagstauglichkeit beweisen kdnnen.

3. Weitere Erforschung synthetischer Kraftstoffe: Da Dieselmotoren bereits heute sehr
effizient arbeiteten, seien synthetische Kraftstoffe weiterzuentwickeln, um diese
Antriebsform auch in Zukunft verwenden zu kénnen.

4. Autonomes Fahren im Glterverkehr:

P. Arbeitsbedingungen der KEP-Lieferdienste
1. Sozialstandards im Paketwesen (Mindestlohn): Die Sozialstandards und hier insbeson-
dere die Mindestldhne sollten verscharft auf ihre Einhaltung hin Gberwacht werden. Durch
das Unterbinden von Dumpingleistungen ergéabe sich ein héheres Preisniveau, das
wiederum regulierend auf die Nachfrage wirkte.

10:32 Uhr Themenauswahl

Die Clusterung ergibt noch keine Praferenz. Die Punkteabfrage ergibt folgende Priorisierung:

1. Giterverkehr auf Schiene und Wasser 16 Punkte
2. Auswirkungen Online-Handel auf Guterstromel6 Punkte
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3. Zustellung auf der letzten Meile 10 Punkte
4. Klimawandel als Megatrend 7 Punkte
5. CO2-Emittenten und gegenlaufige Malinahmen 6 Punkte
6. Umgang mit Lkw-Verkehren 3 Punkte
7. Zukunftstechnologien im Giterverkehr 3 Punkte
8. Arbeitsbedingungen der KEP-Lieferdienste 2 Punkte

Thema 1: Guterverkehr auf Schiene und Wasser

Abb.: 12.06.2019 - Bearbeitung - Gruppe Pik+Kreuz

Weitreichende EU-Lésungen: Es seien EU-weite Losungen erforderlich, da auch Guterstrome
international seien und damit grenziiberschreitenden Abstimmungen erforderten.

Genehmigung durch Raumordnung; Bauleitplanung der Kommunen: Durch die Raumordnung
seien die entsprechenden Flachen vorzuhalten und zuzuweisen. Die Nutzung von Guterverkehrs-
flachen sei ebenso dadurch sicherzustellen. Diese Planungsverfahren haben sich dabei ihrerseits
an Ubergeordneten Planungen zu orientieren. Die Kommunen héatten sicherzustellen, dass die Inf-
rastruktur des Schienenverkehrs nicht konkurrierenden Nutzungen unterlagen und damit ver-
schwinden wirden. Logistikstandorte seien mdglichst multimodal entlang wichtiger Verkehrszen-
tren anzulegen.
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Derartige Planungen sollten aber vor dem Hintergrund genauer Analysen auf Sinnhaftigkeit ge-
pruft werden, also inwiefern multimodale Angebote die Bedarfe der Wirtschaft tatséchlich decken
koénnten. Es sollen nicht einseitig Verkehrsmittel bevorzugt oder Lkw gebannt werden, sondern
diese entsprechend ihrer Starken eingesetzt werden.

Das Bundesverkehrsministerium wird vorrangig in der Verantwortung fur Sicherung und Ausbau
des Schienennetzes gesehen. Ebenso sei die DB Netz in der Verantwortung, diese Infrastruktur
weiter vorzuhalten. Dabei habe sie aber auch tatsachlich wettbewerbsfahige Angebote fir
Unternehmen mit Transportbedarfen vorzuhalten. Von den Unternehmen sei kaum gezielte und
neue Nachfrage nach Schienenguterverkehren zu erwarten. Sie haben im Zuge des Abbaus die-
ser Infrastruktur ihre Transporte tGber die Stral3e abgewickelt und damit inzwischen eine eingespiel-
te Losung geschaffen. Entsprechend sei es auch Aufgabe der 6ffentlichen Hand die Neu-
/Wiedereinrichtung von Gleisanschliussen zu fordern, da fir Unternehmen derzeit kein Hand-
lungsbedarf /-anreiz fir derartige Investitionen bestlinde.

Fur die Sicherung der Hafeninfrastruktur wird hingegen das Land bzw. die entsprechenden Pla-
nungsregionen in der Verantwortung gesehen.

Insgesamt sollten Anreize gesetzt werden, um die Attraktivitat des Guterverkehrs auf Schiene

und Wasser zu steigern. Dabei seien faire Wettbewerbsverhaltnisse zu schaffen, innerhalb derer
auch die vorgenannten Verkehrstrager besser agieren kénnten.

11:01 Uhr Themenspeicher

Die Teilnehmer erhielten abschlieRend die Mdglichkeit, noch nicht geduRerte Uberlegungen in den
Themenspeicher zu geben.

Abb.: 12.06.2019 - Themenspeicher - Gruppe Pik+Kreuz

Guterfernverkehr von der Stral3e auf die Schiene bringen: Bei der Abfrage im Vorlauf der
Denkfabriken wurde geauf3ert, die Marktanteile des Schienenguterverkehrs zu Lasten jener
Stral3e auszubauen.

11:03 Uhr Ende Gruppe Pik+Kreuz
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11:10 Uhr - 12:07 Uhr | Runde 2: Gruppen Herz+Karo

11:10 Uhr BegriiBung und Erlduterung Methode/Ablauf

Herr Reimann begri3t die Gruppe, stellt sich und Frau Gallus vor, erlautert den Ablauf der
Denkfabrik, erklart den Verlauf und den inhaltlichen Rahmen.

11:12 Uhr Eisbrecher/Zurufabfrage Themen

Durch Zurufabfrage werden die Themen gesammelt, die spater weiter vertieft werden sollen.
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Abb.: 12.06.2019 - Themenabfrage - Gruppe Herz+Karo

Die Teilnehmerschaft der zweiten Denkfabrik sprach sich im weiteren Verlauf gegen eine Cluste-
rung und weitere Vertiefung des Verfahrens aus. Stattdessen wurden weitere thematische rele-
vante Aspekte gesammelt und punktuell vertieft. Die folgende Clusterung erfolgt ex-post in An-
lehnung an jene der Moderatoren.

Als Themenvorschlage werden benannt:

I.  Kostenstrukturen und -transparenz im Giterverkehr

1.

10.

Differenzierung von privaten und industriellen Gilterstrémen: Unternehmen

hatten gegenuber privaten Verbrauchern mitunter geringere Wahlmdoglichkeiten, was
die Notwendigkeit einzelner Guter oder die konkrete Auswahl bestimmter Lieferanten
und Transportwege betreffe. Es handele sich bei diesem Guterverkehr weniger um
einen disponiblen Luxus, sondern um schlichte Notwendigkeit zur Aufrechterhaltung
des Betriebs.

Abbau von Logistik-Subventionen; Einpreisung Infrastrukutur + Umwelt in Trans-
portkosten; lieber weniger Warentransport: Etwaige Subventionen fir die Logistik-
branche sollten abgebaut werden, um die tatsachlichen Transportkosten als transparen-
ten Marktpreis zu erhalten. Darliber hinaus solle auch die tatsachliche Abnutzung der
Infrastruktur und dartber hinaus gehende Schadwirkungen der Umwelt adaquat abge-
bildet werden. Unabhéngig davon wird geaulRert, dass nicht nur Fehlanreize zu vermei-
den seien, sondern auch ein geringeres Transportaufkommen inkauf zu nehmen sei.
Nachhaltigkeit bei Warenimport; Zélle?: Es solle diskutiert werden, ob Zdlle ein ge-
eignetes Instrument seien, um Markte zu schiitzen. Importierte Waren mit schlechterer
CO2-Bilanz sollten belastet werden kdnnen. National sollten Subventionen gestrichen
werden, die Klimaschutzzielen zuwider laufen.

Smart, Technology; Internet der Dinge bei Steuerung als Segen: In dieser Techno-
logie wird ein groRRes Potenzial gesehen, um den Serviceaufwand dezentraler
Infrastruktur zu verringern. Da Statusmeldungen nicht mehr einzeln vor Ort erhoben
werden mussen, entfalle der Verkehrswaufwand fur Vorort-Prifungen.

Transparenz des Transportweges; Logistikampel: Die Transportart von Gitern
solle dem Kunden gegeniber transparent dargestellt werden, so wie dies analog z.B.
bei Labels zur Tierhaltung geschieht. Als plastisches Beispiel wird eine ,Logistikampel*
vorgeschlagen.

Reduktion von Rucksendungen; rechtliche Klarung: Es seien MaBnahmen anzu-
streben, um das Aufkommen von Ricksendungen zu reduzieren, da diese
zusatzlichen Verkehrsaufwand verursachten. Im weiteren Beitrag wurde angeregt die
Notwendigkeit und Zulassigkeit von Ricksendungen zu prifen und der Problematik
gegebenenfalls durch rechtlicher Regulierung zu begegnen, sofern dies méglich sei.
Vermeidung von Leerfahrten: Leerfahrten seien zu vermeiden, um das
Verkehrsaufkommen zu reduzieren.

Steuerschlupflécher und Verkehrsaufkommen: In grenziiberschreitenden Verkehren
wird ein weiteres Problem gesehen, da hier steuerrechtliche Regelungen umgangen
wuirden, um die Transportpreise zu driicken.

Produktqualitat hoher und langlebigere Produkte: Langlebigere Produkte seien
geeignet, um Konsum- und Transportbedarf zu reduzieren.

Ortsnahes Recycling: Eine hinreichend ortsnahe Mullverwertung solle sichergestellt
werden, um zusatzlichen Verkehrsaufwand aus einem ,Mulltourismus* zu unterbinden.

J. KEP-Dienstleistungen und letzte Meile

1.

Lastenfahrrader: Gerade in Innenstédten sollte der Einsatz von Lastenfahrréadern

als umweltfreundlicher Alternative auf der letzten Meile zur Paketzustellung geférdert
werden.

Kostenlose letzte Meile?: Es wird infrage gestellt, dass die Haustirzustellung eine kos-
tenfreie Basisltésung bleiben misse. Eine Komfortldsung per Aufpreis sei gleichzeitig
geeignet, das Verkehrsaufkommen aus KEP-Zustellungen insbesondere dort zu reduzie-
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ren, wo der gréf3te Problemdruck bestiinde (belastete oder verdichtete Wohngebiete).
3. Freie Kundenwahl des Carriers bei Online-Bestellungen: Da Online-Shops teils nur
mit einzelnen Logistikpartnern arbeiteten, wird eine eingeschrankte Wabhlfreiheit der
Endkunden bemangelt. Somit bestiinde keine Chance fiur einen bewussten Konsum.
4. Bundelung Paketlogistik: Haustiirzustellungen der KEP-Dienstleister sollten gebiindelt
werden, um den Verkehrsaufwand aus mehreren Einzelfahrten zu reduzieren

K. Schienengiiterverkehr

1. Verlagerung StralRe auf Schiene; Separate Guterverkehrsinfrastruktur Schiene
und deren Ausbau: Es solle generelles Ziel sein, vermehrt Guterverkehr tGiber die
Schiene, statt wie bisher im Straennetz, abzuwickeln. Zu dem zweck solle
stellenweise auch eine eigene Infrastruktur geschaffen werden, da das bestehende
Schienennetz bereits heute angesichts des Personenverkehrs (und dessem
intendierten Wachstum) ausgelastet sei.

2. Renaissance der Gleisanschliisse; Nachweispflicht Gleisanschliisse ab bestimm-
ter UnternehmensgrofRe: In der Vergangenheit seien zu viele Gewerbegebiete ohne
Gleisanschliisse genehmigt worden, dies sei mdglichst zu korrigieren; zumindest
kunftig zu vermeiden. Weiterhin sollten Ansiedlungen bestimmter Gewerbetypen ab
einer zu bestimmenden GréRe (des Transportaufwands) nur bei vorhandenem
Gleisanschluss genehmigungsfahig sein.

3. Larmminderung im Schienenverkehr: Da in der Larmproblematik im Gegensatz zum
Personenverkehr kaum Fortschritte bestliinden, sei hier eine héhere Prioritat
notwendig, um Akzeptanz fur einen Ausbau des Schienengiterverkehrs zu schaffen.

L. Alternative oder innovative Guterverkehrslosungen

1. Aufbau innovativer Infrastruktur; Rohrpostsystem / Gitertube: Der Stral3enverkehr
biete keine Losungen, um kunftigen Guterverkehr und Wohlstand zu sichern. Deswegen
seien neue Infrastruktur zu prifen, wie z.B. auch ein Hyperloop-System.

2. Guterseilbahnen: Solle nicht nur im betrieblichen Kontext gedacht werden.
Unabhangig davon kénnten damit auch auf langeren Strecken eigene, stdrungsfreie
Trassen entstehen.

3. Cargotram: Auch Straenguterbahnen sollten in Erwégung gezogen werden, z.B.
um Guter gebiindelt in die Innenstadt zu bringen.

4. E-Mobilitat: Alternative, elektrische Antriebe sollten auch im Guterverkehr starker zum
Einsatz kommen — ungeachtet dessen, ob dies Uber Akku- oder Wasserstoffmobilitat
geschéhe. Dies galte nicht nur fir den Stral3en-, sondern auch fir den Schienenverkehr.

5. Warenmitnahme im OPNV und Platzbedarf: Im Sinne des Paradigmas eines auto-
freien innerstadtischen Wohnens sollte der OPNV auch Platz fiir den begleiteten
Transport gréRerer Giter bereitstellen.

M. StraRen- und Wasserinfrastruktur und -guterverkehre

1. Brucken Uber Wasserwege; zuséatzliche Rheinquerung zwischen Mannheim und
Karlsruhe: Es sollten zusétzliche Querungen der Wasserstra3en geschaffen werden.
Konkret wird eine weitere Querung zwischen Mannheim und Karlsruhe genannt.

2. Sanierung HochstraRBen: Es wird auf die aufwendigeren und langwierigeren
Verfahren zu deren Instandsetzung verwiesen

3. Wasserwege ausbauen; politische Unterstiitzung Wasserstral3en: Der Ausbau der
Wasserwege meint hier vorrangig Fahrrinnenvertiefungen, um auch die kiinftige Nutzung
bei niedrigeren Pegeln sicherzustellen. Generell solle der Giterschiffsverkehr stéarkere
politische Férderung erfahren, da dieser die effizienteste Transportméglichkeit sei.

N. Lkw-Guterverkehr
1. Lang-Lkw und Beitrag zu Klimaschutz?: Mdgliche Wechselwirkungen und
Verkehrsverlagerungen sollten in der Kalkulation des Klimaschutzbeitrags von Lang-
Lkw beriicksichtigt werden.
2. Abschaffung Lagerhaltung auf Autobahnen: Just-in-Time-Logistik fihre insgesamt zu
einem hdheren Verkehrsaufwand. Dies nicht nur im Regelbetrieb, sondern auch bei Ab-
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weichungen, wie z.B. ,Warteschleifen" aufgrund verpasster Zeitslots.

3. Parkraumbewirtschaftung auf Autobahnen: Stellplatze entlang Autobahnen
sollten kiunftig bewirtschaftet werden, um so auch Auslastungen steuern zu kénnen.

4. Fahrermangel; autonome Lkw: Autonome Lkw wirden perspektivisch als unproblema-
tisch bewertet, da in der Branche bereits heute ein Fahrermangel bestiinde.

5. Vereinfachte Genehmigungsverfahren Schwerlastverkehr; Geeignete Karten / Na-
vigation fir Schwerverkehr: Die Navigation fur Lkw sollte weiterentwickelt werden, um
diesen auf geeigneten Trassen zu bindeln und sensible Bereiche fir iberméRigen
(Durchgangs-) Verkehr zu schitzen.

6. Forderung lokales Speditionswesen; ordnungsrechtliche Trennung Giter- und
Personenverkehr (bsp. Lenk- und Ruhezeiten): Lokale Unternehmen sollten ge-
schiitzt werden, indem der Marktzugang fur preisdumpenden Anbietern erschwert wird.
Hier wird auf den ordnungsrechtlichen Rahmen und die Lenk- und Ruhezeiten als
bisheriges Instrument verwiesen, wobei die dort bestehende Trennung von Guter- und
Personenverkehr nachteilig sei um im Lkw-Verkehr verbesserungen zu erzielen.

11:43 Uhr Themenauswahl

Anhand obiger Themen wurden Adressaten und Malinahmen gesucht, die innerhalb jener The-
men mit den haufigsten Nennungen als vielversprechend erscheinen.

Thema 1 Kostenstrukturen und -transparenz im Gluterverkehr:

Durch Zurufabfrage werden notwendige Schritte und Aufgaben erarbeitet, um den Verkehrsauf-
wand innerhalb einzelner Segmente zu begrenzen.
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Abb.: 12.06.2019 - Vertiefung - Gruppe Herz+Karo

Verbraucherverhalten: Der Onlinehandel wird durch Verbraucher getrieben, die Preis- und
Komfortvorteile wahrnehmen. Etwaiger Retourenaufwand ist dem offensichtlich nicht
abtraglich. Vorgeschlagen werden gestaffelte Abgaben nach Laufweite der Guter bzw. der
verursachten Belastung. Dies wird hingegen auch kritisch bewertet, da diese Belastungen die
Nachfrager abhangig von ihrer Kaufkraft spalten kénnen; dies kénnte als eine Form von
,Gangelung" oder als ,Ablass" empfunden werden. Wiirde die Industrie gegentiber dem
einzelnen Verbraucher belastet, so wiirde eine solche Position womdéglich egalitarer und
diskreter eingepreist. Als Zalando-Modell wird auf die Fitting-Anséatze zur Reduzierung des
Retourenaufwands verwiesen. Hier werden relative Abweichungen bei den Gréf3en bestimmter
Marken erfasst und relativ und absolut angegeben, um den Kunden eine passendere Auswahl
zu ermoglichen. Dennoch wird auch ein grundsétzlicher Ausschluss eines kostenlosen
Versands in Erwdgung gezogen. Vor einem solchen Schritt solle aber ein Blick auf
tatsachliche Waren- und Verkehrsstrome geworfen werden — in dem Sinne, dass womadglich
auch der Weg der Ware zum Verbraucher mit geringeren Emissionen einher geht, als der Weg
des Verbrauchers zur Ware. Unter aktiver Stadtentwicklung wird die politisch-planerische
Verpflichtung zur Sicherung des Einzelhandels diskutiert. Dem entgegen steht der Einwand,
inwiefern sich damit Verbraucherverhalten in Bezug auf den innerstadtischen Einzelhandel in
ausreichendem Male steuern lasst.

In der Frage nach der Begrenzung von Giiterverkehrsleistungen stehen Aspekte wie
Transportabgaben anderen Ansatzen wie einer intelligenten Verkehrssteuerung

gegentiber. Hierin spiegeln sich die Pole von Férderung versus Regulierung wider.
AbschlieRend wird nochmals der Aspekt einer weiteren Rheinquerung vorgebracht, fiir den
Land, Bund und EU als maf3gebliche Akteure angesehen werden.
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12:07 Uhr Themenspeicher

Fur den Themenspeicher wurden nach Nachfrage keine weiteren Inhalte

vorgetragen. eines unterlassenen Ausbaus seien deutlich zu benennen.

12:07 Uhr Ende Gruppe Herz+Karo

Gegen 12:10 Uhr endet die erste Phase der vormittaglichen Denkfabriken.

Fabian Bauer
(Protokoll)
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